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Beschreibung 



Navigations system 

5 Die Erf indung betrifft ein Navigationssystem, insbesondere fur 
ein Kraf tfahrzeug, gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Die bekannten Navigationssysteme, von denen die Erf indung 
ausgeht, sind aus dem Stand der Technik in einer Vielzahl von 
10 Abwandlungen bekannt . Solch ein Navigationssystem ermoglicht 
es einem ortsunkennt lichen Fahrer sich relativ problemlos im 
Ifik, , StraSennetz zurechtzuf inden . 

So ist beispielsweise aus der DE 197 34 365 Al ein mobiler 
15 Rundfunkempf anger zum Einsatz in einem Kraf tfahrzeug bekannt, 
welcher mit einer Navigationseinheit kombiniert ist. Der Rund- 
funkempf anger weist Benut zer schni t t s t e 1 1 en und eine 
Multimedia-Einheit , welche aus mindestens einer digitalen 
Rundfunkempf angereinheit und einer Riickkanaleinheit besteht, 
20 auf. Die Navigationseinheit besteht aus einem Navigations- 
prozessor und einer Speichereinheit . An die Navigationseinheit 
ist eine Positionsbestimmungseinheit , eine Sensoreinheit und. 
eine Kommunikat ionseinhei t angeschlossen . Die Benut zer 
schnittstellen sind an die Multimedia-Einheit angeschlossen 

( gte£ un d werden von einer Steuereinheit gesteuert. 

^ - *• 

Bei der in der DE 197 34 365 Al beschriebenen Anordnung werden 
die zur Verkehrsleitung und Information benotigten Daten zu- 
sammen mit den digitalen Rundf unksignalen ubertragen. Uber 
30 einen Riickkanal werden interaktive Dienste vom Benutzer des 
Systems init ialisiert und gesteuert, d.h. interaktiv genutzt. 

In der Speichereinheit sind lediglich Grunddaten, wie bei- 
spielsweise Autobahnen, StaatsstraSen, BundesstraSen und samt- 
35 liche Ortsnamen gespeichert. Der Navigat ionsprozessor kann mit 
diesen Daten die Zielfiihrung uber StraSen hoherer Ordnung er- 
rechnen. Die weiteren zur Navigation notwendigen Daten, wie 
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beispielsweise StraSennamen, LandstraSen niederer Ordnung, in- 
nerstadtische StraSen, erhalt der Navigationsprozessor von 
einer Zentralstelle ubermittelt. 

5 In einer ersten Variante sieht die DE 197 34 365 Al vor, daS 
der Navigat ionsprozessor die weiteren zur Navigation notwendi- 
gen Daten uber die Kommunikationseinheit oder iiber die im 
digitalen Rundfunk implementierte Riickkanaleinheit bei einem 
Diensteprovider anf ordert . Die Steuereinheit filtert aus dem 
10 Rundfunksignal die ubertragenen Navigationsdaten heraus und 
leitet diese Daten an den Navigationsprozessor weiter. 

In einer zweiten Variante sieht die DE 197 34 365 Al vor, daS 
zusatzlich zum digitalen Rundfunksignal die weiteren zur Navi- 

15 gation notwendigen Daten, wie beispielsweise StraSennamen und 
LandstraSen niederer Ordnung, innerstadt ische StraSen u.s.w. 
kontinuierlich zusammen mit dem Rundfunksignal ausgestrahlt 
werden. Der Navigationsprozessor ermittelt aus dem standig 
ubertragenen Datenstrom mittels der digitalen Rundf unkempf an- 

2 0 gereinheit und der Steuereinheit die fur die Navigation 
notwendigen Daten. 

Ein wesentliches Problem dieser beiden Varianten liegt darin, 
daS die fur die Navigation notwendigen Daten standig abrufbe- 
J0£ reit sein miissen. Fallt beispielsweise die Empf angereinheit 
aus oder ist der Diensteprovider nicht in der Lage, die ange- 
forderten Daten zur Verfugung zu stellen, so ist eine Zielfiih- 
rung nur noch auf der Basis von StraSen hoherer Ordnung mog- 
lich. 

30 

Die Aufgabe der Erf indung besteht darin, ein bekanntes Naviga- 
tionssystem so weiterzubilden, daS stets eine hinreichend 
aktuelle Datenbasis fur die Routensuche und Zielfuhrung des 
Navigationssystems zur Verfugung steht. 

35 

Diese Aufgabe wird durch ein Navigationssystem mit den Merkma- 
len des Anspruchs 1 erf indungsgemaS gelost . 
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Vorteilhafte Ausf uhrungen und Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Das erf indungsgemafie Navigationssystem, insbesondere fur ein 
5 Kraf tf ahrzeug, weist einen zur Berechnung von Fahrtrouten 
vorgesehenen Navigationsrechner auf, eine mittelbar oder un- 
mittelbar an den Navigationsrechner angeschlossene Datenein- 
gabeeinheit, welche zur Start- und Zieleingabe der Fahrt durch 
einen Benutzer vorgesehen ist, eine mittelbar oder unmittelbar 
10 an den Navigationsrechner angeschlossene Datenausgabeeinheit , 
welche zur Ubermittlung von von dem Navigationsrechner be- 
rechneten Fahrtroute vorgesehen ist, und eine mittelbar oder 
unmittelbar an den Navigations- rechner angeschlossene erste 
Speichereinheit , welche eine fur die Fahrtroutenberechnung 
15 erforderliche Grunddatenbasis , insbesondere digitale Strafien- 
karteninf ormationen, speichert . 

Der wesentliche Gedanke der Erfindung besteht darin, daS das 
Navigationssystem eine mittelbar oder unmittelbar an den Navi- 

2 0 gationsrechner angeschlossene Kommunikationseinheit auf weist/ 
der iiber eine Net zwerkverbindung die Grunddatenbasis erganzen- 
de Daten, insbesondere Detailinf ormationen von digitalen Stra- 
Senkarten, zufiihrbar sind, und eine weitere mittelbar oder 
unmittelbar an den Navigationsrechner angeschlossene zweite 

^ 5 speichereinheit, in welcher die erganzenden Daten nicht fluch- 
tig speicherbar sind. 

Die auf diese Weise ubermittelte (Karten- ) Information erganzt 
den bereits vorhandenen Datensatz in der ersten Speicherein- 
30 heit. Die bestehende Information in der ersten Speichereinheit 
wird also nicht verworfen, sondern weiterverwendet oder ggf - 
teilweise uberlagert. 

Das Navigationssystem ist also sehr selbstlernend und adap- 

3 5 tiert sich standig uber Updates bzw. Teilupdates zu der be- 

reits vorhandenen Inf ormat ionsbasis , beispielsweise der oben 
angefuhrten digitalen StraSenkarte . Auf diese Weise entsteht 
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nach und nach eine nutzeradaptive Strafienkarte . Der Vorteil 
liegt darin, daS nach einer kurzen Anlaufphase das Naviga- 
tionssystem uber einen Grunddatensatz fur die Navigation ver- 
fiigt. Die Ubertragung von redundanten Daten wird weitestgehend 
5 vermieden. 

Das erf indungsgemafie Navigat ionssystem sieht vor, daS die 
Netzwerkverbindung beispielsweise uber "Bluetooth" oder das 
"Global System for Mobile Communications 11 (GSM) aufgebaut ist . 

10 Beide Systeme stellen einen standig verfiigbaren Zugriff auf 
die anzufordernde Datenbasis sicher, welche beispielsweise 
uber das Internet zeit- und ortsunabhangig zur Verfiigung 

••. gestellt wird. . - 

15 Die Erfindung sieht weiterhin vor, daS die erganzenden Daten, 
auch Daten fur die Routensuche und Zielfuhrung umfassen. Hier- 
zu gehoren insbesondere aktuelle Verkehr s inf ormat ionen , Ver- 
kehrsstorungen, Verkehrsanbindungsmoglichkeiten mit offentli- 
chen oder privaten Verkehrsmitteln etc. 

20 

Weiterhin sieht die Erfindung vor, dafi die erganzenden Daten 
auch Daten fur die graphische Darstellung umfassen. Dadurch 
ist sichergestellt , dafi Verbesserungen der Darstellung, wie 
z.B. die Auflosung, wirklichkeitsgetreue Abbildungen von Stra- 
ps Sen mit daran angrenzenden Hausern etc., sobald sie von einem 
Provider zur Verfiigung gestellt werden, dem Benutzer auch 
tatsachlich zur Verfiigung stehen, und dafi dieser nicht gezwun- 
gen ist, aktuelles digitales Kartenmaterial beispielsweise in 
Form einer CD-ROM oder einer DVD bei einem Handler nach- 
3 0 zukaufen. 

GemaS der Erfindung basieren die Grunddaten auf den gemafi dem 
Stand der Technik verfiigbaren Compact Disks (CD) oder einer 
Digital Video Versatile Disk (DVD) . Alternativ konnen die 
35 Grunddaten auf einer Festplatte (Harddisk: HD) , einem Flash- 
Random Access Memory (Flash-RAM) oder einem Read Only Memory 
(ROM) abgelegt sein. 
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Die Erfindung sieht weiterhin vor, dafi als zweite Speicher- 
einheit eine Festplatte, ein Flash-RAM oder ein Dynamic Random 
Access Memory (DRAM) Verwendung findet. Dabei ist auch vor- 
gesehen, daS die zweite Speichereinheit ggf . mit der ersten 
5 Speichereinheit identisch sein kann, so daS beispielsweise auf 
ein CD-Laufwerk oder ein DVD-Laufwerk verzichtet werden kann. 
Die Grunddatenbasis wird also direkt dem ROM, der Festplatte, 
dem Flash-RAM oder dem DRAM zur Verfiigung gestellt und bei 
Bedarf oder regelmafiig per Netzwerkverbindung iibertragene er- 
10 ganzende Daten aktualisiert . Ein separater Speicher (ein soge- 
nannter Deltaspeicher) allein fur die neu hinzugekommenen 
F erganzenden Daten ist also nicht notwendig. 

_ _ . 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung sieht 
15 vor, daS der Navigationsrechner, die Dateneingabeeinheit , die 
Datenausgabeeinheit , die erste und zweite Speichereinheit und 
die Kommunikationseinheit in Ringtopologie angeordnet sind. 
Der Datenaustausch kann hierbei beispielsweise uber einen 
Datenbus erf olgen . 

20 

Die Erfindung sieht weiterhin vor, daS das Navigat ionssystem 
eine Positionsbestimmungseinheit aufweist. Dadurch wird es 
moglich, daS der Navigationsrechner uber die Kommunikations- 
einheit nur diejenigen Daten anfordert, welche er aufgrund 
: ^2 5 seiner aktuellen .Position benotigt . Das Update erfolgt also 
gezielt zeit- und ortsbezogen. Das Navigat ionssystem braucht 
also nicht unbedingt fur die aktuelle Position notwendigen 
Grunddaten zur Verfiigung zu haben. Weiterhin ist ein komplet- 
tes Update der gesamten Region ebenfalls moglich. Auf diese 
30 Weise ist das Navigationssystem selbstlernend und adaptiert 
sich an die Gebiete, die der Fahrer momentan ansteuert . 

In einer besonders vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist vorgesehen, daS anstelle der leitungsorient ierten Netz- 
35 werkverbindung eine paketorientierte Datenverbindung besteht . 
Dies bedeutet, daS dem Navigationssystem die die Grunddatenba- 
sis erganzenden Daten uber einen Datentrager zugefiihrt werden. 
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Eine solche Einrichtung ist insbesondere dann sinnvoll, wenn 
eine Navigation in einem Gebiet erforderlich ist, in dem eine 
Netzwerkverbindung nicht auf rechterhalten werden kann. 

Dieser Datentrager kann beispielsweise eine CD, eine DVD oder 
eine IC-Speicherkarte (beispielsweise ein Memory Stick) sein. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird im folgenden naher beschrieben. Es zeigt : 

Fig. 1 Ein erf indungsgemaSes Navigat ionsgerat 



Die Zentraleinheit des erf indungsgemaSen Navigat ionsgerats 
wird durch den Navigat ionsrechner 1 gebildet. In der Regel 
15 wird hierfur ein Microprozessor (fiP) verwendet . 

Im Beispiel ist an den Navigat ionsrechner 1 ein Compact Disk- 
Laufwerk 20 oder ein Digital Video Versatile Disk-Lauf werk 21, 
eine Festplatte 3 und ein Read Only Memory 10 angeschlossen . 
20 Diese Speicher sind dazu vorgesehen, eine Grunddatenbasis , 
beispielsweise Karteninf ormationen uber Autobahnen, Staats- 
straSen, BundesstraSen, StraSennamen, LandstraSen etc., vor- 
zuhalten . 

^.5 Diese Grunddatenbasis erganzende Daten, wie beispielsweise 
aktuellere StraSenkarteninf ormationen uber die Start- und 
Zielregion, sind uber das Global System for Mobile Communica- 
tions, eine CD-ROM, eine DVD, oder einen Memory Stick 7, einem 
Flash Random Access Memory 8, einem Dynamic Random Access 
3 0 Memory 9 und/oder der Festplatte 3 und nachfolgend dem Naviga- 
tionsrechner 1 zufuhrbar. 

In dem Flash-RAM 8, dem DRAM 9 und/oder auf der Festplatte 3 
werden die erganzenden Daten nicht fluchtig gespeichert, so daS 
35 nach und nach ein selbstadapt iertes aktuelles StraSenkartenma- 
terial zur Verfiigung steht . 
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Der Zugriff auf das GSM erfolgt uber einen an den Navigations- 
rechner 1 angeschlossen GSM Engine 4, welcher uber eine Anten- 
ne 2 eine Net zwerkverbindung auf rechterhalt . Ein daran ange- 
schlossenes Subscriber Identity Module (SIM) 5 kontrolliert 
die Zugriff sberechtigung und erlaubt eine Abrechnung fur die 
von einem Daten- Provider zur Verfiigung gestellten erganzenden 
Daten. 

Die auf einem Memory Stick 7 verfugbaren erganzenden Daten, 
welche beispielsweise regionale Daten beinhalten, sind dem 
Navigationsrechner 1 via einen Memory Stick Connector 6 zu- 
f iihrbar . 

Als weitere Bestandteile weist das Navigationssystem beispiel- 
haft eine Tastatur 11 auf, welche es dem Fahrer des Kraftfahr- 
zeugs erlaubt, die Zielkoordinaten, beispielsweise den Zielort 
einzugeben. 

Als Positionsbestimmungseinheit zur Ermittlung des aktuellen 
Standorts und der Bewegung des Kraf t f ahrzeugs weist das 
Navigationssystem weiterhin gemaS Fig. 1 ein Global Positio- 
ning System 14 und ein Gyroskop 15 auf. 

Die Ausgabe der Route erfolgt im Beispiel auf einem Bildschirm 
13 via einen Graphik Controller 12. 
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Bezugszeichenliste 

1 Navigat ionsrechner 

2 Antenne 

5 3 Festplatte (HD) 

4 Global System for Mobile Communication (GSM) Engine 

5 Subscriber Identity Module (SIM) 

6 Memory Stick Connector 

7 Memory Stick 

10 8 Flash Random Access Memory (Flash-RAM) 

9 Dynamic Random Access Memory (DRAM) 

10 Read Only Memory (ROM) 

11 Tastatur 

12 Graphik Controller 
15 13 Bildschirm 

14 Global Positioning System (GPS) 

15 Gyroskop 

2 0 Compact Disk (CD) -Laufwerk 

21 Digital Video Versatile Disk (DVD) -Laufwerk 



20 
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Patentanspruche 

1 . Navigationssystem, 

5 - mit einem zur Berechnung von Fahrtrouten vorgesehenen Navi- 
gationsrechner (1) , 

- mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner (1) angeschlossenen Dateneingabeeinheit (11) , welche 

10 zur Start-, Zwischenziel - und/oder Endzieleingabe der Fahrt 
durch einen Benutzer vorgesehen ist, 

rjL - mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner (1) angeschlossenen Datenausgabeeinheit (12, 13) , 
15 welche zur Ubermittlung von von dem Navigationsrechner (1) 
berechneten Fahrtrouten vorgesehen ist, 

- mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner (1) angeschlossenen ersten Speichereinheit (3, 10, 

2 0 20, 21) , welche eine fur die Fahrtroutenberechnung erforder- 
liche Grunddatenbasis, insbesondere von digitalen StraSenkar- 
teninf ormationen, speichert , 

dadurch gekennzeichnet , daS 

- das Navigationssystem eine mittelbar oder unmittelbar an 
den Navigationsrechner (1) angeschlossene Kommunikat ionsein- 
heit (4) aufweist, der uber eine Net zwerkverbindung die 
Grunddatenbasis erganzende Daten, insbesondere Detailinf orma- 
tionen von digitalen StraSenkarten, zufiihrbar sind, und 

- eine weitere mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner (1) angeschlossene zweite Speichereinheit (3, 8, 9), 
in welcher die erganzenden Daten speicherbar sind. 



30 



35 



2. Navigationssystem nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Netz- 
werkverbindung in der Art des "Bluetooth" ausgebildet ist. 
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3. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS die Netz- 
werkverbindung in der Art des "Global System for Mobile 
Communications" ausgebildet ist. 

4. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS die ergan- 
zenden Daten, Daten fur die Routensuche und Zielfuhrung sind. 

5. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che, 

dadu.rch gekennzeichnet, da£ die ergan- 
zenden Daten, Daten fur die graphische Darstellung sind. 

6. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che 7 

dadurch gekennzeichnet, daS die erste 
Speichereinheit eine Compactdisk (20) ist. 

7. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Anspru- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, dalS die erste 
Speichereinheit eine Digital Video Versatile Disk (21) ist. 

8. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS die erste 
Speichereinheit eine Festplatte (3) ist. 

9. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS die erste 
Speichereinheit ein Flash Random Access Memory (8) ist. 

10. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
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che , 

dadurch gekennzeichnet, dafi die erste 
Speichereinheit ein Read Only Memory (10) ist. 

5 11. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daS die zweite 
Speichereinheit eine Festplatte (3) ist. 

10 12. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daS die zweite 
Speichereinheit- ein Flash Random Access Memory (8) -1st . 

15 13. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Anspru- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS die zweite 
Speichereinheit ein Dynamic Random Access Memory (9) ist. 

20 14. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Ansprii- 
che , 

dadurch gekennzeichnet, daS der Naviga- 
tionsrechner (1) , die Dateneingabeeinheit (11) , die Datenaus- 
^ gabeeinheit (12, 13), die erste und zweite Speichereinheit 

^'^j^S (3/ 8, 9, 10, 20, 21) und die Kommunikationseinheit (4) 
ringformig angeordnet sind. 

15. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Anspru- 
che, 

30 dadurch gekennzeichnet, daS das Naviga- 
tionssystem eine Positionsbest immungseinheit (14, 15) auf- 
weist . 

16. Navigationssystem nach einem der vorangegangenen Anspru- 
35 che, 

dadurch gekennzeichnet, daS die ergan- 
zenden Daten ausschlieSlich die Daten fur die Routensuche und 
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Zielfuhrung der vom Benutzer angegebenen Start-, Zwischenziel 
und Endziele sind. 

17. Navigationssystem, insbesondere nach einem der vorange- 
5 gangenen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Kommu- 
nikationseinheit (4, 6, 20, 21) zusatzlich oder alternativ 
zur Netzwerkverbindung uber einen Datentrager (7) die Grund- 
datenbasis erganzende Daten, insbesondere Detailinf ormat ionen 
10 von digitalen StraSenkarten, zufiihrbar sind. 

18. Navigationssystem nach Anspruch 17, 

I. d a d u r c h- g e. k e n n z e i c _h n e t , dafi der Daten- 
trager eine Compact Disk ist. 

15 

19. Navigationssystem nach Anspruch 17 oder 18, 
dadurch gekennzeichnet', daS der Daten- 
trager eine Digital Video Versatile Disk ist. 

20 20. Navigationssystem nach einem der Anspruche 17, 18 oder 
19, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Daten- 
trager eine IC-Speicherkarte (7) ist. 

fas 21. Verfahren zur Datenverwaltung eines Navigationssystems , 
insbesondere fur ein Kraft fahrzeug, wobei 

- in einem Navigationsrechner (1) Fahrtrouten berechnet wer- 
den, 

30 

- ein Benutzer an einer mittelbar oder unmittelbar an den 
Navigationsrechner (1) angeschlossenen Dateneingabeeinheit 

(11) Start-, Zwischenziele und/oder Endziele der Fahrt ein- 
gibt , 

35 

- eine Datenausgabeeinheit (12, 13) dem Benutzer die von dem 
Navigationsrechner (1) berechneten Fahrtrouten ubermittelt, 
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- eine mittelbar oder unmittelbar an den Navigationsrechner 
(1) angeschlossene erste Speichereinheit (3, 10, 20, 21) eine 
fur die Fahrtroutenberechnung erf orderliche Grunddatenbasis , 
ins besondere digitale StraSenkarteninf ormationen, speichert, 

5 dadurch gekennzeichnet, dafi 

- eine mittelbar oder unmittelbar an den Navigationsrechner 
(1) angeschlossene Kommunikationseinheit (11) uber eine Netz- 
werkverbindung die Grunddatenbasis erganzende Daten, ins- 

10 besondere Detailinf ormationen von digitalen StraSenkarten, 
zugefiihrt werden, und 

{ , - eine weitere mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner angeschlossene zweite Speichereinheit (3, 8, 9) die 
15 erganzenden Daten speichert. 

22. Verfahren zur Datenverwaltung eines Navigat ionssystems , 
insbesondere fur ein Kraf t f ahrzeug, wobei 

20 - in einem Navigationsrechner (1) Fahrtrouten berechnet wer- 
den 7 

- ein Benutzer an einer mittelbar oder unmittelbar an den 
Navigationsrechner (1) angeschlossenen Dateneingabeeinheit 

jp5 (11) Start-, Zwischenziele und Endziele der Fahrt eingibt, 

- eine Datenausgabeeinheit (12, 13) dem Benutzer die von dem 
Navigationsrechner (1) berechneten Fahrtrouten ubermittelt, 

30 - eine mittelbar oder unmittelbar an den Navigationsrechner 

(1) angeschlossene erste Speichereinheit (3, 10, 20, 21) eine 
fur die Fahrtroutenberechnung erf orderliche Grunddatenbasis, 
ins besondere digitale StraSenkarteninf ormationen, speichert, 
dadurch gekennzeichnet, daS 

35 

- eine mittelbar oder unmittelbar an den Navigationsrechner 
(1) angeschlossene Kommunikationseinheit (6, 20, 21) uber ei- 
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nen Datentrager (7) die Grunddatenbasis erganzende Daten, ins 
besondere Detailinf ormationen von digitalen StraSenkarten, 
zugefuhrt werden, und 

5 - eine weitere mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner (1) angeschlossene zweite Speichereinheit (3, 8, 9) 
die erganzenden Daten speichert . 

10 
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Z u s amme n f a s s ung 
Navigationssystem 
5 Navigationssystem, insbesondere fur ein Kraf t f ahrzeug, 

- mit einem zur Berechnung von Fahrtrouten vorgesehenen Navi- 
gationsrechner, 

10 - mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigat ions - 
rechner angeschlossenen Dateneingabeeinheit , welche zur 
Start-, Zwischenziel- und/oder Endzieleingabe der Fahrt durch 

P einen Benutzer vorgesehen ist, 

15 - mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 

rechner angeschlossenen Datenausgabeeinheit , welche zur Uber- 
mittlung von von dem Navigat ionsrechner berechneten Fahrtrou- 
ten vorgesehen ist, 

20 - mit einer mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner angeschlossenen ersten Speichereinheit , welche eine 
fur die Fahrt routenberechnung erf orderliche Grunddatenbasis , 
insbesondere von digitalen StraSenkarteninf ormat ionen, spei- 
chert, wobei 

J - das Navigationssystem eine mittelbar oder unmittelbar an 
den Navigat ionsrechner angeschlossene Kommunikat ionseinheit 
aufweist, der iiber eine Net zwerkverbindung die Grunddatenba- 
sis erganzende Daten, insbesondere Detailinf ormationen von 

30 digitalen StraSenkarten, zufuhrbar sind, und 

- eine weitere mittelbar oder unmittelbar an den Navigations- 
rechner angeschlossene zweite Speichereinheit, in welcher die 
erganzenden Daten speicherbar sind. 
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